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OPTIMALIZACE DOPRAVNICH SiTi

Dopravni obsluha Usef sité:
v' Euleniv sled v orientovaném grafu
v' Zranitelnost dopravni sita identifikace slabych m

Orientovany Euleriv tah —nutné a postaljici podminke

v" V8echny uzly st@y vstupni a vystupni stufi

v' Pra¥ 2 uzly U a Vpro réz plati dey(b)=deg(a) + 1 a degb)=deg(a) — 1
v Silné souvisly nezapornorientovany graf S = (V,F

Euleriv sled v orientovaném grafu )
v Misto Ulohy o nejlev&iSim maximalnim parovani Ize pouzit pornouJednostugiovu DU dle pravidel:
» Pro kazdy uzel zjistime rozdil-b), tedy vystupniho a vstupniho stépn
» Vytvotime matici vzdalenosti mezi uzl mnozin Z a S, tj D={g..
+ Formulujeme JDU
* OptimalnimifeSenim jsou af cesty (Useky nebo hrany), kterénutno projet vicekr:
» Doplnime na orientovany ET difteme hodotu z
v' Mnozinazdroju (koncentrické uzly) je 6. a 10. Uzel ma vice vsfoprhran nez vystupni
v' Mnozinaspotrebiteli (excentrické uzly) je 2, 4 ¢

Zranitelnost dopravni sité:
v’ Zam¥fuje se naselhani mista sitbez ohledu na pra¥gdodobnos (pravdpodobnos— nekvalitni silnice nese
pravdEpodobnost, Ze se utrhne krajn
v" Rozdilny vliv selhani na Gsek &Ws. na celou §
v' Zranitelnost:
e Uzlu resp. hrany
¢ Cesty
e Sit¢ jako celku
v' Uzel je zranitelny, pokud selhani (resp. degrada&Sitho rozsahu) relatignmalého potu Useki podstats o
mezi jeho dosaZzitelnost
v Dosazitelnostuzlu j:
« Relativni —vzdalenost respektive nakle
« Integralni —-sowet délek vSech ce
v Uréeni zranitelnych Useki dopravni sité:
* Vhodnou funkci pro g(e) je:
0 9(e)=106 z(e))
o g(e)=0
* Kde:
o0 z(ex=0 je rozdil mezi cestovnimi naklady vyvolanymi poihitiseku e spojujiciho uzly r ¢a
naklady vyvolanymi pouZzitim minimalni cesty mea j
0 «aje citlivost na pepravni naklad— ¢im vice je preferovana nejkratsi cesta
0 Akceptovatelnd cesta je cesta, ve které pro kazdjedujici uzel plati, Ze jeho vzdalenost od @l
mensi nez vzdalenostgaichazejiciho uzlu od ¢
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 P(ABD)=0,4x1=04
P (ACD)=0,6 x0,5=0,3
P (ACF)=0,6x0,5=0,3
» Vzdalenost DE je sa@et P (ABD) a P (ACLC
* P&t moznosti cesty k cili
» Zranitelnost viseku DE je dana jeho prajgbdobnos

L OGISTICKE OPTIMALIZA CNi MODELY :

Optimalizace dopravnich siti:
v' Optimalni ¢&lena dodavek a vyténi tra
v Fraktalni si

Optimalni vytiZzeni trasy vzhledem k nakladim:

v" Optimalni —flow scale economie— Uspory z rozsahu
v' Trasa ohodnocena nakladovou fui

v’ Z* klesa s rozsahenrgpravy
v

Graf:

Zdroj (S) Trasa L:

~ v
& Cil (DZ)

Cil 1 dostava veskeré zbozimo, cil 2 casté&né piimo acast&né pres D1
v' Pron€nné:

Xi — prepravované zboZzi
v Graf:

X2



